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Résumeé non technique

Ce document constitue le Plan de Prévention dut Bans 'Environnement (PPBE) des grandes
infrastructures de transports ferroviaires de tEta

Suite a la transposition de la directive europée2d@2/49/CE [1] relative a I'évaluation et a la
gestion du bruit dans I'environnement (décret n82BB1 et arrété du 4 avril 2006), des cartes de
bruit ont été établies pour les grandes infrastinest ferroviaires de plus de 60 000 passages de
trains par an pour la premiere échéance. Les lifgresviaires cartographiées se situent dans le
sillon mosellan entre Thionville et la limite défanentale avec le département de Meurthe-et-
Moselle.

Sur la base de ces cartes, chaque gestionnairetdbilir des Plans de Prévention du Bruit dans
l'environnement (PPBE). lls concernent les batimeftiabitation, d'enseignement et de santé dont
les valeurs limites sont dépassées (soit pour [é¥elB(A) en Lden et 65 dB(A) en Lnight).

Les objectifs du PPBE sont :
- prévenir les effets du bruit sur 'environnement,
- dresser un état des lieux,
- réduire les niveaux de bruit lorsque cela estsgaire,
- protéger les « zones calmes » lorsqu’elles stamtifiées.

Dans le cadre de la mise en place de la circuthir@3 juillet 2008 [2], la DDT de la Moselle a
sollicité le CETE de I'Est afin de dresser un éied lieux. Ce diagnostic se base a la fois sur les
observatoires du bruit réalisés par RFF et leesat¢ bruit stratégiques [3].

Cette identification porte donc aussi bien surb@sments d'habitation que sur les autres batiments
dit sensibles comme les locaux de santé ou d'ememignt. On recense sur le linéaire cartographié
lors de cette premiere échéance environ 2 800 mpeesoet deux établissements d’enseignement
exposeés a des niveaux supérieurs aux valeurs simite

Ce pré-diagnostic a une valeur en partie convengibe (affectation de I'ensemble de la population
d'un batiment au niveau sonore calculé sur la fadadplus exposée) qu'il convient donc de
manipuler avec prudence et de ne pas considéreameame restitution fidéle de la réalité. Seules
des études détaillées permettront de déterminer prnéision et de facon définitive les batiments
exposeés.

Le présent document a permis de recenser les aciida fois préventives et curatives réalisées
entre 1998 et 2008, citons :
- le classement sonore des voies bruyantes quufigerégle de construction en terme de valeur
minimal d’isolement acoustique pour les batimemisveaux ;
- la protection des riverains installes en bordigevoies nouvelles comme la ligne a grande
vitesse 1®phase (article 571-9 du code de I'environnement) ;
- le remplacement de dix ouvrages d’art a tabliegésalliques par des tabliers béton ;
- le renouvellement voie-ballast sur plus de 14@nkétres de voies ferrées ;
- des actions de recherche et d’amélioration dérigtroulant.



Les actions programmeées sont présentées danssEnpEPBE

- I'Etat s'engage & mettre a jour le classemenbsodes voies bruyantes ;

- les projets nationaux d'infrastructures nouvelles de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes quoférl'objet d'une enquéte publique au cours des
cing prochaines années respecteront les engagemgoiduits par l'article L571-9 du code
de l'environnement.

C'est le cas notamment du projet de ligne a graitdsse Est-Européenne 2eme phase ;

- le renouvellement de matériels roulants moinydmts ;

- des actions sur les infrastructures par le reelb@ment voie-ballast.

On rappelle que le PPBE, comme les Cartes de Biuittétre réexaminé et actualisé a minima tous
les cing ans. Lors de la future échéance, il pomtégrer de nouvelles mesures de réduction et de
résorption.

Le projet de PPBE a été mis a la consultation dalipaomme le prévoit 'article R572-9 Code de
I'environnement du 20 février 2012 au 20 avril 204 2issue de cette consultation, la DDT a établi
un bilan de la consultation et des observationspdhblic, I'a soumis pour suite a donner au
gestionnaire et I'a présenté en Comité de Pilobsgmartemental de suivi des Cartes de Bruit et des
PPBE du 27 juin 2012.

Le document final, accompagné du bilan de la céasoih du public exposant les résultats et la
suite qui leur a été donnée, constitue le préskmt ¢k Prévention du Bruit dans I'Environnement
(PPBE) arrété par le Préfet de Moselle et publidesRortail des Services de I'Etat en Moselle.

[1] Directive 2002/49/CE relative a I'évaluation eladgestion du bruit dans I'environnement (JOCEL8u
juillet 2002).

[2] Circulaire « Elaboration des plans de prévemtiu bruit dans I'environnement relevant de I'état
concernant mes grandes infrastructures ferroviairesutieres » - DGITM, DGPR, 23 juillet 2008.

[3] Rapport Cartes de Bruit stratégiques, voiesofgaires — région Lorraine. CETE de I'Est / LRPC
Strasbourg, aodt 2008.
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1. Le contexte ala base de I'établissement du PPB E

hY

La directive européenne 2002/49/CE relative a leatdon et a la gestion du bruit dans

l'environnement définit une approche commune a tesi®tats membres de I'Union Européenne
visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité &ffets nuisibles de l'exposition au bruit dans
l'environnement.

Cette approche est basée sur une cartographiexgmdition au bruit, sur une information des
populations et sur la mise en ceuvre de Plan desRtién du Bruit dans I'Environnement (PPBE)
au niveau local.

Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-01Cdde de l'environnement définissent les
autorités compétentes pour arréter les Cartes dé &r les Plans de Prévention du Bruit dans
'Environnement (PPBE).

En ce qui concerne les grandes infrastructuregrestet ferroviaires du réseau national, les Garte
de Bruit et le PPBE sont arrétés par le Préfegnskds conditions précisées par la circulaire du 7
juin 2007 relative a I'élaboration des Cartes deitBet des Plans de Prévention du Bruit dans
'Environnement (PPBE) et par linstruction du B8lgt 2008 relative a I'élaboration des Plan de
Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBEpvaht de I'Etat et concernant les grandes
infrastructures ferroviaires et routieres.

Dans le département de Moselle, les Cartes de Bariternant les grandes infrastructures du
réseau routier et ferroviaire national ont été appées par le Préfet par arrété préfectoral :

- pour les routes et autoroutes nationales a ladiag8® janvier 2008 ;

- pour le réseau ferroviaire a la date du 8 juin 2009

- pour les autoroutes concédées a la date du 8(@ia 2

- pour les voies communales de Metz et Montigny-leszZ\ la date du 8 juin 2009 ;

- pour les routes départementales a la date du 28rsbpe 2009.

Ces Cartes de Bruit sont publiées et consultabietesPortail des Services de I'Etat en Moselle a
'adresse suivante(http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=873).

1. Les infrastructures ferroviaires concernées par le PPBE de I'Etat

Les infrastructures ferroviaires dont le trafic sgpérieur a 160 trains par jour concernées par le
présent Plan de Prévention du Bruit dans 'Envieoment (PPBE) sont présentées dans le Tableau 1
et la Figure 1.

Ligne Début Fin Longueur (km) Gestionnaire
89000 Arnaville Montigny les Metz 14,2 RFF
180000 Metz gare centrale Gare de Thionvillg 29,1 FFR

Tableau 1 : sections cartographiées lors de la Baeéance.
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2. La démarche mise en ceuvre pour le PPBE de I'Eta t

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnem@m®RBE) relevant de I'Etat pour le réseau
ferroviaire a été élaboré sous l'autorité du PRmddela Moselle par la Direction Départementale des
Territoires (DDT) en collaboration avec la directioégionale de Réseau Ferré de France
(gestionnaire des voies ferrées).

Un groupe de travail techniqgue animé par la DimectDépartementale des Territoires (DDT)
assistée par le centre d'études techniques dépkdgent (CETE) de I'Est a réuni I'ensemble de ces
organismes et des communes concernées.

L'élaboration du PPBE a été menée en quatre étapes

- Etape 1: Une premiére phase de diagnostic réalisée fablha permis de recenser I'ensemble
des connaissances disponibles sur lI'expositionrea@s populations dans l'objectif d'identifier
les zones considérées comme bruyantes au regardatiess limites visées par les articles
L572-6 et R572-5 du code de l'environnement etefix@ar l'arrété du 4 avril 2006. Ce
diagnostic s'est basé essentiellement sur lesaésdes Cartes de Bruit arrétées par le Préfet, le
classement sonore des voies arrété par le Préfepottante base de données des Zones de
Bruit Critique et des Points Noirs du Bruit conterdans l'observatoire départemental du bruit
ferroviaire élaboré par RFF.

- Etape 2: Alissue de la phase d'identification de touésszones considérées comme bruyantes,
une seconde phase de définition des mesures decpioot a été réalisée par les différents
gestionnaires. Chacun a conduit les investigatamagistiques complémentaires nécessaires afin
d'aboutir a la hiérarchisation des priorités déenaent et a I'estimation de leurs codts. Compte
tenu des moyens financiers a disposition, ces étadepermis d'identifier une série de mesures
a programmer sur la durée du PPBE (5 années 3 ,vamis aussi les études complémentaires
nécessaires et prévues sur cette méme périodggporguivre l'action.

- Etape 3: A partir des propositions faites par le gestairg) la DDT a rédigé un projet de PPBE
synthétisant les mesures proposées. Ce projeps&santé en comité départemental de suivi des
Cartes de Bruit et des PPBE et a I'ensemble desisrges et collectivités concernées.

- Etape 4: Le projet de PPBE a ensuite été mis a la coatsot du public comme le prévoit
l'article R572-9 Code de I'environnement du 20i&vR012 au 20 avril 2012
- dans le bureau de I'utilité publique et de I'eovinement a la Préfecture de la Moselle
- dans le bureau d’accueiMission Bruita la Direction Départementale des Territoires
- sur le Portail des Services de I'Etat dans les@os®Plans de Prévention du Bruit dans
'Environnement (http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=875)
- sur le Portail des Services de I'Etat dans les@osActualités (http:/moselle.gouv.fr/)

A lissue de cette consultation, la DDT a établihilan de la consultation et des observations
du public, I'a soumis pour suite a donner au gestioe et I'a présenté en Comité de Pilotage
Départemental de suivi des Cartes de Bruit et @&HEdu 27 juin 2012.

Le document final, accompagné du bilan de la céasoh du public exposant les résultats et la

suite qui leur a été donnée, constitue le préskmt ¢k Prévention du Bruit dans I'Environnement
(PPBE) arrété par le Préfet de Moselle et publidesRortail des Services de I'Etat en Moselle.
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2. Les objectifs en matiere de reduction du bruit

hY

La directive européenne 2002/49/CE relative a leatdn et a la gestion du bruit dans
l'environnement ne définit aucun objectif quantifi€a transposition dans le Code de
I'environnement francais fixe des valeurs limitpar(type de source), cohérentes avec la définition
des Points Noirs du Bruit du réseau national dorp@ela circulaire du 25 mai 2004 relative au
plan national d'actions contre le bruit.

Ces valeurs limites sont détaillées dans le tabieapres.

Valeurs limites en dB(A)
Indicateurs de bruit Aérodrome REE et/og oo aIE fgrree , ACt'V'.te
grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

Ces valeurs limites concernent les batiments dé&@dm ainsi que les établissements
d'enseignement et de santé.

Par contre les textes de transposition francaidixemt aucun objectif & atteindre. Ces derniers
peuvent étre fixés individuellement par chaque @ét@ompétente. Pour le traitement des zones
exposées a un bruit dépassant les valeurs lingteEsg du réseau routier et ferroviaire natiores, |
objectifs de réduction sont ceux de la politique rdsorption des points noirs du bruit. lls
s'appliquent dans le strict respect du principetdiorité.

Dans les cas de réduction du bruit a la sourcesfoaction d'écran, de modelé acoustique) :

Objectifs acoustiques apres réduction du bruit a lasource en dB(A)

il eI RO GOl HER co\rf\?ieeniggiille Cf r\r/]gilei%%t\?eii/igznl_e(ﬁ(\e/
LAeq(6h-22h) 65 68 68
LAeq(22h-6h) 60 63 63
LAeq(6h-18h) 65 - -
LAeq(18h-22h) 65 - -

Dans le cas de réduction du bruit par renforcemenisolement acoustique des facades :

Objectifs isolement acoustique Bxa« en dB(A)
Indicateuns ae bruit Fedite Gl LEY co\rf\?ieeniggiille Cf r\r/]gilei%%t\?eii/igznl_e(ﬁ(\e/
Drratr = LAeq(6h-22h) - 40 {(6h-22h) - 40
et Diraw > LAeq(6h-18h) - 40 i(22h-6h) - 35 Ensemble des conditions
et Diray > LAeq(18h-22h) - 40 - prises séparément pour la
et Dir ay > LAeq(22h-6h) - 35 - route et la voie ferrée
et Diraw > 30 30
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Les critéres d’antériorité :

Les locaux qui répondent aux critéres d'antériagigt définis en annexe 2 de la circulaire du 25
mai 2004 relatif au plan national d'actions cofrbruit :

- les locaux d'habitation dont la date d'autorisatierconstruire est antérieure au 6 octobre 1978 ;

- les locaux d'habitation dont la date d'autorisatierconstruire est postérieure au 6 octobre 1978

tout en étant antérieure a l'intervention de tolggsnesures suivantes :

- 1° publication de l'acte décidant l'ouverture d'emguéte publique portant sur le projet
d'infrastructure

- 2° mise a disposition du public de la décision tam€ le principe et les conditions de
réalisation du projet d'infrastructure au sens 'ddidle R121-3 du code de l'urbanisme
(Projet d'Intérét Général) des lors que cette d#tigrévoit les emplacements réservés dans
les documents d'urbanisme opposables

- 3° inscription du projet d'infrastructure en emplaent réservé dans les documents
d'urbanisme opposables

- 4° mise en service de l'infrastructure

- 5° publication du premier arrété préfectoral pdrtalassement sonore de linfrastructure
(article L571-10 du code de I'environnement) etriggant les secteurs affectés par le bruit
dans lesquels sont situés les locaux visés ;

- les locaux des établissements d'enseignement ¢¢coleges, lycées, universités, ...), de soins,
de santé (hOpitaux, cliniques, dispensaires, étdients médicalisés, ...), d'action sociale
(créches, halte-garderies, foyers d'accueil, fogler réinsertion sociale, ...) dont la date
d'autorisation de construire est antérieure ata dantrée en vigueur de l'arrété préfectoral les
concernant pris en application de l'article L571dD code de I'environnement (classement
sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadreradauik d'extension ou de changement
d'affectation d'un batiment existant, I'antériowd@it étre recherchée en prenant comme référence
leur date d'autorisation de construire et non ckli®atiment d'origine.

Un cas de changement de propriétaire ne remetrpaause I'antériorité des locaux, cette derniére
étant attachée au bien et non a la personne.
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3. Les principaux résultats du diagnostic

Compte tenu de I'étendue du travail réalisé surettau France par le gestionnaire et le réseau des
centres d'études techniques de I'équipement, leeLde Bruit sont le résultat d'une approche
forcément macroscopique qui suppose une précisaoable selon les territoires, les méthodes et
les données utilisées (caractere limité des dontopegyraphiques, sensibilité du béti et répartition
des populations, ...).

Les décomptes de population ont une valeur enepestiventionnelle (affectation de I'ensemble de
la population d'un batiment au niveau sonore célsul la facade la plus exposée) qu'il convient de
manipuler avec prudence et de ne pas considéraneame restitution fidele de la réalité.

Le principal intérét des Cartes de Bruit arrétéside dans une représentation en profondeur (mise
en évidence des isophones 55dB(A) en Lden et 50d&4A.n), dans l'identification des territoires
les plus exposés, la ou se concentrent les rigtjafst sur la santé, et selon des criteres offgeeti
cohérents appliqués a de vastes territoires.

L'avenement de la directive européenne a confiranddcessité du recensement des secteurs
exposés a des niveaux de bruit critique qui avéitaincé dés 2001 par la France dans le cadre de la
mise en place des observatoires départementauxuitu lkes données d'exposition des territoires
proposées par les Cartes ont donc été utilemeigée®avec les données de population exposées
recensées par les observatoires départementauxiitletoétablies a partir d'investigations fines su

le terrain assurant une tres bonne connaissanieesgasibilité du bati.
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Les résultats présentés dans le Tableau 2 sordé msula superposition des Cartes de Bruit
ferroviaires avec l'observatoire du bruit. Les déptes de populations ont été établis a partir
d'investigations de terrain plus fines que les €&ade Bruit. Le nombre de logements par batiment

d'habitation ont été recensé et une valeur foifai{@rois personnes par logement) a été prise.

Ligne 180 - Commur| Nb de personnes| Nb de personnes| Nb d'établissemen| Nb d'établissemen s
exposeées exposées de nui de santé d'enseignement

Lden>73 dB(A) Ln>65 dB(A)

Thionville 134 144 0 0

Uckange 144 159 0 0

Richemont 63 72 0 0

Mondelange 144 171 0 0

Hagondange 66 69 0 0

Talange 45 66 0 0

Maiziéres les Metz 123 198 0 0

Woippy 21 54 0 0

Metz 612 840 0 1

Ligne 89 - Commune| Nb de personnes| Nb de personnes| Nb d'établissemen| Nb d'établissemen s

exposeées exposées de nui de santé d'enseignement

Lden>73 dB(A) Ln>65 dB(A)

Montigny les Metz 273 351 0 1

Moulins les Metz 15 66 0 0

Ars sur Moselle 345 435 0 0

Ancy sur Moselle 21 24 0 0

Novéant sur Moselle 108 159 0 0

Tableau 2 : décompte des populations et établissenue santé et d'enseignement.

Notons que sur la commune de Metz rue Dassenoeaanse un batiment en multi-exposition ou
rentre en ligne une grande infrastructure Etat JA81ne infrastructure ferroviaire.

Il existe des situations de multi-exposition mettan jeu I'Etat et d'autres maitres d'ouvrages,
notamment le département. Compte tenu du plannésgcbntraint, le présent PPBE ne traite pas de
ces situations qui seront abordées en 2013.

Ce pré-diagnostic permet de mettre en évidencsitiegions de fortes nuisances et non de faire un
diagnostic fin du bruit engendré par les infradutes ferroviaires. Il a une valeur en partie
conventionnelle (affectation de I'ensemble de lpytation d'un batiment au niveau sonore calculé
sur la facade la plus exposée) qu'il convient ddacmanipuler avec prudence et de ne pas
considérer comme une restitution fidele de la r&ali

Seules des études détaillées permettront de détarravec précision et de fagon définitive les
batiments exposés.
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4. La prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a leatdon et a la gestion du bruit dans
'environnement prévoit la possibilité de classees dzones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d'anebiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

Par nature les abords des grandes infrastruct@wdsadsports terrestres constituent des secteurs
acoustiqguement altérés sur lesquels l'autorité évempe n'a pas d'ambition particuliere en terme de
sauvegarde.

Dans un cadre réglementaire plus global, les paks francaises et européennes peuvent conduire
a des inventaires de ces zones (ZNIEFF, ZICO, BRPAUP, ...) sur lesquelles le Préfet exerce sa
responsabilité. Si ces zones sont situées sodkidimte de grandes infrastructures du réseau
national, le Préfet peut identifier ces espacesargoables du fait de leur faible exposition autbrui
comme des « zones calmes ».

Il sera alors particulierement attentif au niveaubduit, a la qualité environnementale, aux aésvit
humaines actuelles et prévues, aux enjeux de ped&BT sur ces zones pour les usages considérés
et a la cohérence avec les autres documents diéiqaltian ou de préservation (schémas régionaux
d'aménagement, SCOT, ...), de transport (PDU, DVAet d'environnement.

Sur des territoires plus « ordinaires », si unerddt compétente sur une agglomération décide de
classer des parties de territoires méme suffisaméleignées des grandes infrastructures du réseau
national en « zones de calme », il est possible lgusauvegarde de ces zones conduise a des
mesures de préservation a mettre a l'actif d'uticgemire d'une infrastructure du réseau national.

L'agglomération de Metz au sens INSEE était comeeriors de I'échéance de 2007 par la
réalisation des Cartes de Bruit des agglomérati®nane autorité choisit de préserver des « zones
calmes » situées sous l'influence potentielle desces ferroviaires relevant de la gestion de tiEta
des mesures spécifiqgues pourraient alors étrespaigetitre du Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) de I'Etat.

ZNIEFF : Zones Naturelles d'Intérét Ecologique, Faunistigt Floristique
ZICO: Zones Importantes pour la Conservation des Qisea

SIC: Sites d'Importance Communautaire

ZPPAUP: Zone de Protection du Patrimoine Architectuttiihain et Paysager
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5. La description des mesures realisées, engagées ou
programmees

Les efforts entrepris par I'Etat pour réduire lessances occasionnées par les infrastructures de
transports terrestres ont été engagés bien awastaliration du présent Plan de Prévention du Bruit
dans I'Environnement (PPBE). L'article R572-8 ddecde I'environnement prévoit que le PPBE
recense toutes les mesures visant a prévenir édure le bruit dans I'environnement arrétées au
cours des dix années précédentes et celles prpouedes cing années a venir.

1. Les mesures de prévention ou de réduction arrét  ées depuis 1998

La politique de lutte contre le bruit en Francea@nant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres a trouvé sa forme actuete taloi du 31 décembre 1992 relative a la lutte
contre le bruit et introduite dans le Code de lemnement dans les articles L572-1 & L572-11 et
R572-1 a R572-11. Deux articles du code de I'enviemnent proposent des mesures préventives,
dont l'objectif est de limiter les nuisances sosoeé notamment de ne pas créer de nouvelles
situations de points noirs du bruit.

La protection des riverains installés en bordure de voies nouvelles

L'article L571-9 du code de I'environnement coneden création d'infrastructures nouvelles et la

modification ou la transformation significative rdfiastructures existantes. Tous les maitres

d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamméitad' (sociétés concessionnaires d'autoroutes pour
les autoroutes concédées, DRE pour les routes macédées et RFF pour les voies ferrées) sont
tenus de limiter la contribution des infrastructur@muvelles ou des infrastructures modifiées en

dessous de seuils réglementaires qui garantissdinitérieur des logements pré-existants des

niveaux de confort conformes aux recommandation$dganisation Mondiale de la Santé.

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les pigmms applicables et les arrétés du 5 mai 1995
concernant les routes et du 8 novembre 1999 coaehes voies ferrées fixent les seuils a ne pas
dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaselou de modifications/transformations

significatives d'infrastructures existantes qui faitt I'objet d'une enquéte publique au cours des d

derniéres années respectent ces engagements tublpet de suivi régulier au titre des bilans

environnementaux introduits par la circulaire «Bam du 15 décembre 1992. C'est le cas
notamment de la ligne a grande vitesse Est-Eurogébére phase.
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La protection des riverains qui s'installent en bodure des voies existantes

L'article L571-10 du code de l'environnement coneelédification de constructions nouvelles
sensibles au bruit au voisinage d'infrastructures tidnsports terrestres bruyantes. Tous les
constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignénam santé, d'action sociale et de tourisme
opérant a l'intérieur des secteurs affectés phrdé classés par arrété préfectoral sont tenusede
protéger du bruit en mettant en place des isolesnaabustiques adaptés pour satisfaire a des
niveaux de confort internes aux locaux conformes aecommandations de [|'Organisation
Mondiale de la Santé.

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les migdadi'application et l'arrété du 30 mai 1996 fixe
les regles d'établissement du classement sonorelaSgement sonore concerne toutes les routes
écoulant plus de 5000 véh/j et toutes les voiagdsrécoulant plus de 50 trains/j, c'est a direetou
les grandes infrastructures relevant de la dire@iwopéenne.

Dans le département de Moselle, le Préfet a proeédélassement sonore des infrastructures
concernées entre 1999 et 2004. Ce classemensgone aux arrétés :
- N°99.2 D.D.E./S.R.d@9 juillet 1999 relatif au réseau national et dé&graental ;
- N°00.1 D.D.E./S.R du 27 juin 2000 relatif aux vwmmmunales de l'ancien district de
l'agglomération messine ;
- N°04.06 D.D.E./S.R du 04 octobre 2004 relatif &nies communales de Hagondange,
Réding, Saint-Avold, Sarreguemines, Stiring-Weredélhionville ;
- N°04-07 D.D.E./S.R du 09 novembre 2004 relatif enfvastructures ferroviaires.

Le classement sonore des voies fait l'objet d'angel procédure d'information du citoyen. Ces
arrétés sont consultables sur le Portail des Sesde I'Etat en Moselle a I'adresse suivante :
http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=876

Conformément aux articles L121-2 et R121-1 du cdeéel'urbanisme, le Préfet porte a la

connaissance des communes ou groupements de commeugagés dans ['élaboration ou la

révision de leur Plan Local d'Urbanisme (PLU), \@B8es classées par arrété préfectoral et les
secteurs affectés par le bruit associés. L'autamdidpétente en matiére d'urbanisme a ensuite
obligation a reporter ses informations dans lesea@s de son Plan Local d'Urbanisme (articles
R123-13 et R123-14 du code de l'urbanisme).

Les services de la Direction Départementale destdiees se tiennent a la disposition du citoyen
pour assurer la bonne mise en ceuvre de ce texis,lel@espect de l'article R111-4 du code de la
construction et de I'habitat.

Parallélement des mesures curatives ont été réslmér la derniére décennie. L'Etat a engagé en
2001 le recensement des situations d'expositidiguei au bruit des infrastructures de transports
terrestres du réseau routier et ferroviaire natjatestiné a disposer d'un inventaire des PoinissNo
du Bruit. On dispose aujourd’hui de cet invent@iomtenu dans l'observatoire départemental du
bruit ferroviaire.
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Les phénomenes de production du bruit ferroviaoset flobjet de nombreuses études depuis
plusieurs décennies afin de mieux comprendre lesanigmes de production et de propagation du
bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et le prigvet de mieux le réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs tygesbruit : le bruit de traction généré par les

moteurs et les auxiliaires, le bruit de roulemegéndré par le contact roue/rail et le bruit

aérodynamique. Localement peuvent s'ajouter dasshita points singuliers comme les ouvrages
d'art métalliques, les appareils de voie (aigudEgu encore les courbes a faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources vasgenéisllement en fonction de la vitesse de
circulation ; A faible vitesse (<60 km/h) les brude traction sont dominants, entre 60 et 300 km/h
le bruit de roulement constitue la source pringpat au-dela de 300 km/h les bruits

aérodynamiques deviennent prépondérants.

L'émission sonore d'une voie ferrée résulte d'wmbinaison entre le matériel roulant géré par les
opérateurs ferroviaires et l'infrastructure gérae RFF. Sa réduction pourra nécessiter des actions
sur le matériel roulant, sur l'infrastructure, Bexploitation, voire une combinaison de ces adtion

> les solutions traditionnelles de réduction du bfertoviaire

Actions sur les infrastructures existantes

Les grandes opérations de renouvellement, d'dieation, de simplification du réseau ferroviaire
sont porteuses d'actions favorables a la rédudtidoruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une patsesl constituants (rails, traverses, ballast) par
une voie neuve apporte des gains significatifs atiame de bruit. Ainsi l'utilisation de longs rails
soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission de -B)iB@ar rapport a des rails courts qui étaient
classiquement utilisés il y a encore 30 ddatilisation de traverses béton réduit égalemest |
niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport a desetses bois.

En plus du renouvellement de voie qui les accompaigncouramment, les opérations
d'électrification des lignes permettent la circiolatde matériels roulants électriques moins brugant
gue les matériels a traction thermique.
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Le tableau Tableau 3 précise par année depuis 28€3sections qui ont bénéficié d'un

renouvellement voie-ballast (RVB).

Ligne Longueur(m) | Voie Gare Amont | Gare Arriere Année de
réalisation
180000 7045+10606 1bis et 2bis Woippy Thionville 020
180000 1065+968 1bis et 2bis Woippy Thionville 2006
140000 9543 2 Mohrange Rémilly 2006
172000 9106 let2 Cocheren Fontiere 2006
140000 2537 let2 Berthelmin Benestroff 2006
178000 30927 let2 Thionville Apach 2007
180000 5500+5500 1bis et 2 bis Woippy Thionville 020
204000 64600 let2 Lamouilly Hayange 2008

Tableau 3 : sections bénéficiant depuis 2003 a 2D08 renouvellement voie-ballast.

Le remplacement d'ouvrage d'art métalliques devesdtigstes par des ouvrages de conception
moderne alliant 'acier et le béton permet la pese/oie sur ballast sur une structure béton moins
vibrante, qui peut réduire jusqu'a 10dB(A) les mive d'émission. Dans le département de la
Moselle, au cours des dix dernieres années, dixageg métalliques ont fait l'objet d'un
changement par des tabliers a poutrelles enrohédesscommunes de Florange, Sarreguemines,
Sierck les bains, Hestroff, Ebersviller, Basse-HAlning, Anzeling et Koenigsmacker.

=apn s EENE

Ry

2006

Actued pont SNCF

Ei‘ B vy
2009 3& "y
Futur pont SMNCF

Figure 2 : Exemple de changement de pont métallique
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Actions sur les projets d'aménagement d'infrastmest existantes et de lignes nouvelles
Les aménagements de lignes nouvelles bénéficiane donception technique qui permet grace a
un axe en plan et un profil en long optimisés dwtédr leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, sséesls réglementaires risquent d'étre atteints ou
dépasseés, RFF est tenu de mettre en place deseméeguréduction adaptées qui peuvent prendre la
forme de protections passives (écrans ou modetasstgues) ou de renforcement de l'isolation des
facades. Une protection par écran ou modelé pedfobtenir une réduction de 5 a 12dB(A) en
fonction du site. L'aménagement de voies existaf@emme la création d’'une 3eme voie, ...) est
aussi l'occasion d’améliorer la situation acougtiqué-existante.

Actions sur le matériel roulant

La généralisation du freinage par disque sur le®rgues TGV et la mise en place de semelles de
freins en matériau composite sur les motrices T@Vpermis de réduire de -10dB(A) sur 10 ans le
bruit de circulation des rames.

Frein a disque
La mise en place de semelles de frein en matéomypasite sur les autres types de matériel roulant
(doublé d'un dispositif anti-enrayeurs similairbABS de nos voitures) permet d'obtenir une baisse
de -3 a4 -6 dB(A) des émissions sonores liées gdalation de ces matériels.

» Les solutions de réduction du bruit ferroviaireawantes :

Parallelement aux solutions traditionnelles régaléent mises en ceuvre, RFF participe a plusieurs
programmes de recherche frangais ou européensrgpogent aujourd’hui de nouvelles pistes
techniques intéressantes pour réduire le bruibVéire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n‘astgncore atteint leur fin de vie et qui ne seront
pas renouvelés dans un avenir proche peuvent ffabgt d'un traitement correctif acoustique
particulier. Des travaux de recherches récents snemgointement par la SNCF pour le compte de
RFF ont permis d'établir une méthodologie fiableirpla caractérisation et le traitement des ponts
métalliques du réseau ferré national. Quelques apg@®& ont bénéficié de ces solutions qui
consistent notamment a poser des absorbeurs dymesnisur les rails et sur les platelages
(dispositif placé en bordure du rail dont le rost d'absorber les vibrations), le remplacement des
systemes d'attache des rails et la mise en pléaceads acoustiques absorbants.
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RFF a engagé un programme de recherche spécifique ng@duire le bruit des triages qui
provoquent un crissement aigu lié au frottementad®ue sur le rail freineur. Plusieurs solutions
ont été expérimentées comme la pose d'écran agoeistu droit des freins de voie, l'injection d'un
lubrifiant ou encore la mise en ceuvre d'un raihfar rainuré en acier. Mais ces solutions ont soit
été abandonnées (lubrifiants) soit ne sont pasrermuérationnelles.

Rail freineur (gare d’Antwerpen)

RFF a également mis au point une solution d'écaardlune hauteur inférieure & 1m, placé trés prés
du rail. Cette solution non encore homologuée amég montre son intérét lorsqu'elle est combinée
a un carénage du bas de caisse des trains, mpermet pas de réaliser pour le moment certaines
actions de maintenance des voies.

Sur le matériel roulant :

RFF participe au programme de recherche europédent &ireight (relatif au matériel fret roulant)
gui a pour objectifs de réduire les bruits de rodat en optimisant la dimension, le profil ou la
composition de la roue (diamétre réduit, rigidigéla toile, roue perforée, bandage élastomeére entre
jante et toile, absorbeurs dynamiques sur rouee gessystémes a jonc apres usinage d'une gorge,
...), en placant des dispositifs de sourdine ocadénage au niveau du bas de caisse des trains.

Exemples de roues optimisées
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2. Les mesures de prévention ou de réduction prévu  es entre 2008 et
2013

L'Etat s'engage a poursuivre les actions prévesengagées depuis 1998.

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaselou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes quoferl'objet d'une enquéte publique au cours des cin
prochaines années respecteront les engagementsiuibér par l'article L571-9 du code de
I'environnement. C'est le cas notamment du prageiighe a grande vitesse Est-Européenne 2eéme
phase.

Conformément a la circulaire du 25 mai 2004, lesebaechniques (notamment les hypothéses de
trafic utilisées pour I'évaluation des niveaux smwsode référence du classement) des arrétés en
vigueur seront donc réexaminées tous les cing lamsque les évolutions constatées pourront
conduire a modifier la catégorie sonore de lininasture, les arrétés préfectoraux seront modifiés.

Parallelement, I'Etat et ses cofinanceurs s'engagenéaliser plusieurs actions pour réduire
I'exposition sonore des personnes les plus exp@seesisinage de son réseau.
- Actions sur le matériel roulant existant par lgsenen service de matériel moins bruyant
(remplacement a terme de 2015 des trains CORAdk, motrices BB22500 et les autorails
X4750 par des rames Regiolis),

- Actions sur les infrastructures existantes paeteuvellement de la voie (voir Tableau 4),

Ligne Longueur(m) \Voie Gare Amont | Gare Arriere |  Année de
réalisation

180000 5903 1 Hagondange Uckange 2009

180000 5893 2 Hagondange Uckange 2009

140000 6932 1 Berthelmin Bénestroff 2011

70000 Renouvellement Réding Réding 2011

appareil de voie
89000 23500 1 et 1 bis Lérouville Ars-Sur 2012
Moselle
174000 62253 2 Freistroff Hargarten 2013
Falck
204000 60728 let2 Longuyon Thionville 2013

Tableau 4 : sections bénéficiant entre 2009 et 208 renouvellement voie-ballast.
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- Réalisation d'un écran anti-bruit pour le compte laeSociété d'Aménagement et de
Restauration de Metz Métropole (SAREMM) dans lereade I'aménagement de la ZAC
quartier de I'Amphithéatre, maitre d’'ouvrage RFEjtre d’ceuvre SNCF pour le compte de
RFF. Ce projet permet d'isoler le futur quartied'@enphithééatre (bureaux et logements) et le
centre d'art aux niveaux sonores dus aux circulatieret sur la ligne Metz marchandises
située a proximité immédiate.

Caractéristigues de l'ouvrage projete :
- hauteur du mur par rapport au niveau de la vdi@0m,
- longueur totale du mur (1ére + 2éme phase) 0660,
- propriétés du mur : écran a absorption acoustguieéton/bois de classe A4.

La hauteur du mur préconisée résulte d'une étudestque réalisée par le bureau d'études
IMPEDANCE Acoustique Vibrations en septembre 200®té Centre d'Art, un aménagement
paysager (écran végétal planté dans le talus) meastuer l'ouvrage.

Caractéristigues de I'ouvrage projeté :
- Année de réalisation lere tranche (400m) : 2007,
- Année de réalisation 2eme tranche (250m) : 2010.

Figure 3 : écrans acoustiques a Metz.

21/41



6. Lajustification du choix des mesures programmeé es ou
envisagées

En matiere de sources ferroviaires, la maitrisebduit sur le matériel est éminemment plus
intéressante en terme de rapport colt/efficacité tps interventions sur linfrastructure (et
notamment la construction d'écran), le bénéficegaéss produits se généralisant a tout le réseau et
a tout I'environnement. Si certaines lignes dispbde matériels modernes (cas des lignes a grande
vitesse) et si certains opérateurs comme les rédigui exploitent les TER) se sont massivement
lancés dans le renouvellement de leurs parcs, dponsabilité principale du bruit ferroviaire
incombe au fret ; les quelques 100 000 wagonsileint a travers la France (et les 650 000 wagons
circulant en Europe) appartiennent & de multiplpérateurs ferroviaires qui n'‘ont pas encore
programmé le renouvellement de leur matériel parfais ancien. Cette piste doit étre poursuivie
notamment par le biais d'un éventuel fonds d'aidéngestissement, mais n'est pas a l'échelle
temporelle du présent PPBE.

En présence d'une exposition & plusieurs souraa$cas particuliers permettant techniquement la
mise en ceuvre de protections d'ensemble efficama@sghacune des sources de bruit, la technique a
privilégier offrant la meilleure efficacité est s@t le traitement individuel.

7. L'impact des mesures programmees ou envisagees sur
les populations

Les actions de prévention ne peuvent pas fairget@dune évaluation quantifiée a priori de leur
impact. Dans le cadre des bilans, ces actions potupar contre étre évaluées a posteriori.

Les actions de renouvellement de matériels rowdant difficilement quantifiables car I'ensemble
du parc roulant n'est pas renouvelé et appartidetraultiples opérateurs notamment pour le fret.

8. La note concernant la consultation du public

L'élaboration du PPBE a été menée en quatre éfapieshapitre 1.2). Lors de la quatrieme étape,
le public sera consulté et aura l'occasion de feamnaitre son avis sur les propositions d'actions.
Vous trouverez ci-aprées, la note rédigée par lal BRposant les résultats de la consultation du
public et les suites qui lui seront données.
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9. Les modalités de consultation du public

Les Cartes de Bruit des grandes infrastructures disponibles sur le site internet de la Direction
Départementale des Territoires de la Moselle. Cage€ de Bruit publiées sur le Portail des
Services de I'Etat en Moselle & I'adresse suivafitgtp:/moselle.gouv.fr/index.php?articleid=873
ont été approuvées par Arrété Préfectoral :

pour les routes et autoroutes nationales a ladia8® janvier 2008 ;

pour le réseau ferroviaire a la date du 8 juin 2009

pour les autoroutes concédées a la date du 8(0ia 2

pour les voies communales de Metz et Montigny-lesz\a la date du 8 juin 2009 ;

pour les routes départementales a la date du 28msbpe 20009.

Ces Cartes de Bruit ne sont pas reprises dang$emrdocument mais disponibles sur internet.

Conformément a la directive européenne 2002/49/BEPlan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) est soumis a la consultatiompublic pendant deux mois (article 6 de la
directive).

Le public a été informé de l'ouverture de la cotegion par voie de presse quinze jours avant le
début de celle-ci.

Le projet de PPBE a été mis a la consultation dalipaomme le prévoit 'article R572-9 Code de
I'environnement du 20 février 2012 au 20 avril 2012
- dans le bureau de I'utilité publique et de I'eovinement a la Préfecture de la Moselle
- dans le bureau d’accueiMission Bruita la Direction Départementale des Territoires
- sur le Portail des Services de I'Etat dans les@os®Plans de Prévention du Bruit dans
'Environnement (http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=875)
- sur le Portail des Services de I'Etat dans les@osActualités (http:/moselle.gouv.fr/)

Un registre a été ouvert dans le bureau des ergjpétdiques a la Préfecture de la Moselle et a été
mis a la disposition du public pendant deux mois.

Parallelement, le Plan de Prévention du Bruit d&msvironnement (PPBE) était accessible sur le
Portail des Services de I'Etat en Moselle.

A lissue de la consultation, la DDT de la Mosealleétabli un bilan de la consultation et des
observations du public, I'a soumis pour suite andormu gestionnaire et I'a présenté en Comité de
Pilotage Départemental de suivi des Cartes de Bruies PPBE du 27 juin 2012.

Le gestionnaire des infrastructures ferroviairesedé Ferré de France (RFF) a répondu aux
observations du public sans modifier son volet dianPde Prévention du Bruit dans
'Environnement (PPBE).

Le document final, accompagné du bilan de la céasoih du public exposant les résultats et la

suite qui leur a été donnée, constitue le préskmt ¢k Prévention du Bruit dans I'Environnement
(PPBE) arrété par le Préfet de Moselle et publidesRortail des Services de I'Etat en Moselle.
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10. Glossaire

DDT : Direction Départementale des Territoires

DIR Est : Direction Interdépartementale des RodtebEst

DREAL : Direction Régionale de I'Environnement,ldenénagement et du Logement

RFF : Réseau Ferrée de France

CETE: Centre d'Etudes Techniques de I'Equipement

PPBE : Plan de prévention du bruit dans I'enviesnant

ZUS : Zones urbaines sensibles, ce sont detoiegs inter-urbains définis par les pouvoirs

publics pour étre la cible prioritaire de la pglie de la ville, en fonction des
considérations locales liées aux difficultés qaenaissent les habitants de ces

territoires
PDMI : Plan De Modernisation des Itinéraires rergi
CPER: Contrat de Projets Etat-Région
DB : Unité permettant d'exprimer les niveaux datl{échelle logarithmique)
Laeq : Niveau de pression acoustique continu &dgriv pondéré (A). La lettre A indique

une pondération en fréquence simulant la réponserédle humaine aux fréquences audibles.

Lden : niveau sonore continu équivalent pondérépdndéré par la moyenne énergétique des
niveaux sonores continus équivalents définis sis tintervalles de référence de jour (6h-18h), de
soirée (18h-22h) et de nuit (22h-6h) auxquels appliqués des termes correctifs majorant, prenant
en compte un critére de géne en fonction de la@érie la journée.

Ln : niveau acoustique moyen de nuit sur la pér@te6h exprimé en dB(A)

ZBC : Zone de bruit critique, c'est une zone coatenles batiments sensibles dont les niveaux
sonores en facade résultant du bruit des infrasires de transports terrestres dépassent ou risquen
de dépasser a terme l'une au moins des valeutedimi

Point Noir Bruit : c'est un batiment sensible, lsgadans une ZBC, dont les niveaux en facade
dépassent ou risquent de dépasser a terme l'uneo@s des valeurs limites et qui répond aux
critéeres d'antériorité.

Batiment Sensible : les batiments sensibles aut lmomt les habitations, les établissements
d'enseignement, de soins, de santé et d'actioalsoci

Critére d'antériorité : batiment dont le permisabmstruire a été déposé avant l'infrastructure ou
avant le 6 octobre 1978, date de parution du pretmig¢e obligeant les constructeurs a se protéger
du bruit.

24/41



11. Les annexes

- Annexe 1 : Cartographie du programme de renoewedht depuis 2003

- Annexe 2 : Notions sur le bruit

- Annexe 3 : Bilan de la consultation du public glaist déroulée du 20 février 2012 au 20 avril
2012
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Annexe 2 : Notions sur le bruit

Cette partie présente des généralités sur le HPoitr des informations complémentaires, l'on
pourra utilement se référemavw.bruit.fr.

1. Qu’est-ce que Le son ?

Le son peut se définir comme toute variation rapléela pression atmosphérique décelable a
l'oreille.

L'onde sonore qui fait vibrer le tympan résulte dplacement originel d'une particule d'air par
rapport a sa position d'équilibre. Cette mise emvament se répercute progressivement sur les
particules voisines tout en s'éloignant de la sauBe phénomene vibratoire est caractérisé par sa
force, sa hauteur et sa durée.

La pression acoustique est ensuite exprimée sdasntee d'un rapport logarithmique entre la valeur
mesurée et une valeur de référence. Elle est egpran dB et son échelle de variation va de 0 dB a
134 dB. Léchelle ci-dessus permet d’associer dgsanx sonores a des situations de la vie
quotidienne, et précise les seuils importants. &tiqulier :

(dB)
seuis 130
120
110 |
\ —
, Kiaxon/
100 Marteau-piqueur & 2m
Aboiement /
- 90 Tondeuse a gazon
-~ 80 Rue & fort trafic
Salle de classe

70 bruyante

60 Marché animé

50 Restaurant paisible

40 Bureau tranquille
30 Chambre a coucher

20 Jardin calme

Studio
10 d'enregistrement
\ d'audibilité 1] Laboratoire acoustique |

Source www.bruitparif.fr (et www.antibruit.org
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De par la définition des niveaux sonores en dBxaeeaux sonores ne s’additionnent pas.
Le tableau ci-dessous donne quelques exempleshareitique des niveaux sonores.

Multiplier le nombre de , - .
C’est augmenter le Limpression sonore
sources .
niveau sonore de est
par
Sensation de trés légére
2 3 dB(A) augmentation du niveau sonofre
Nette augmentation du
4 6 dB(A) niveau sonore
Impression que le bruit est
10 10 dB(A) deux fois plus fort

Dans I'échelle des fréquences, les sons tres grededséquence inférieure a 20 Hz (infrasons) &t le
sons tres aigus de fréquence supérieure a 20 kltas@ns) ne sont pas percus par loreille
humaine. Entre ces deux extrémes, le son n'esp@as avec la méme intensité. Pour les bruits
des infrastructures et les bruits industriels, tirsa un filtre A qui permet de prendre en compde
aspect perceptif de l'oreille humaine. On parleste dB(A).

2. Quest-ce que Le bruit?

Passer du son au bruit c'est prendre en compéptagentation d'un son pour une personne donnée
a un instant donné. En effet, le bruit ne peutésaimer a un seul phénomeéne physique. Chaque
personne, avec ses caractéristiques biologiqugsesoa une perception différente du bruit. L'1SO
(organisation internationale de normalisation) miefie bruit comme « un phénoméne acoustique
produisant une sensation généralement considémmealésagréable ou génante ».

Le bruit excessif est néfaste a la santé de I'hormein@ son bien-étre. Il est considéré par la
population francaise comme une atteinte a la qudkt vie. C’est la premiere nuisance a domicile
citée par 54 % des personnes résidant dans les dél plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques s’intéressentrienitp aux territoires urbanisés (cartographies de
agglomérations) et aux zones exposées au bruit pdesipales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les nivesanores moyens qui sont cartographiés sont
compris dans la plage des ambiances sonores coemtnainservées dans ces situations, entre

50 dB(A) et 80 dB(A). Limage ci-dessous illustra Icorrespondance entre les niveaux
cartographiés dans la directive, d’'une part legwal réglementaires en France et d’autre part les
bruits rencontrés dans notre environnement quatidie
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Echelle comparative intégrant les niveaux d’expositions des cartes de bruit stratégique
(Code couleur des légendes utilisé pour les représentations des niveaux dexpostion définis par la norme NFS 31,130)

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 Niveau maximum & P'intérieur d'une discothéque
100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd sur autoroute 2 10m 92

Niveau moyen en bordure d’autoroute Seuil d’alerte exposition au bruit en milieu de travail ===+~ I
Niveaux
100 trains Corail / j 2 130 Km/h & 60 m d'une voie ferrée Point noir du bruit routier L Aeq/jour > 70 dB(A) Lden

et
Ln

Niveau moyen rue de desserte en ville: ©

Limite d'exposition des riverains de voies

Niveau d'une conversation normale It €
routiéres nouvelles (L Aeqgfjour)

Intérieur d'un appartement le jour 45
40
Ambiance coime saoutios it 30 (NI 0CEU RS e coeviatur )
20
GREPP Bruit de e DRASS Rndne Alpes - J.L
3. Les principales caractéristigues des nuisances sonores dans

I'environnement

Les principales sources de bruit dans I'environrmarsent les routes, les voies ferrées, les avions e
les industries.

1. Le bruit du trafic routier

Le bruit de la route est un bruit permanent. De jooss, suite aux progrés accomplis dans la
réduction des bruits d'origine mécanique, la soysdecipale de bruit provient du contact
pneumatiques/chaussée dans le bruit global, psuritiesses supérieures a 60 km/h. En dessous, le
bruit moteur n’est plus négligeable.

2. Le bruit du trafic ferroviaire

Le bruit ferroviaire est, contrairement au bruitutier, de nature intermittente. 1l comporte
davantage de fréquences aigués. Il est généralgraggpt comme moins génant que le bruit routier.
La réglementation francaise prend en compte undéamoviaire de 3 dB(A), sauf pour le TGV

3. Le bruit du trafic aérien

Le bruit des avions est, comme le bruit ferroviaide nature intermittente. Néanmoins,
contrairement au bruit ferroviaire, il est cons@éomme plus génant que le bruit routier.
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4. Le bruit des activités industrielles

Les bruits industriels sont de nature trés varigeiits continus ou intermittents, tonalités maegié
ou non, composantes trés basses fréquences olen@onséguence, la géne engendrée par ce type
de bruit n’est pas généralisable.

5. La multi-exposition

Il existe parfois une exposition combinée aux lsrdi¢ plusieurs types de sources (route, fer, avions
activité industrielle). On parle alors de multi-esjsion. Malheureusement, il n’existe a I'heure
actuelle aucun consensus sur un indicateur quigtéende prendre en compte la géne résultante.
C’est pour cette raison que la directive européeémpese de réaliser une carte de bruit par type de
source mais n’exige pas de carte de bruit de nveamulés.

4. Les principaux indicateurs de bruit

Afin de décrire simplement le bruit sur de grandégodes de temps, on définit des indicateurs de
bruit.

La directive européenne 2002/45/CE a fixé des aidirs communs pour I'ensemble des états. Il
s'agit du lgenet du L :

* le Lgen (Day Evening Night pour jour soirée, nuit) estedu acoustique moyen calculé sur
une journée, sans majoration sur la période JOU&; ane majoration de 5 dB(A) pour la
période SOIREE et une majoration de 10 dB(A) paumpériode NUIT. Le niveau est
exprimé en dB(A). Ce n'est donc pas un niveau di fiel ou mesuré mais une évaluation
pondérée du bruit,

* le Ly est un niveau moyen sur la période NUIT, calceléeB(A).

Chaque état est libre de définir ces périodes fir,et nuit. Seules les durées sont imposées. Pou
la France, ces périodes sont ainsi définies :

= période JOUR : entre 6h et 18h,
= période SOIR : entre 18h et 22h,
= période NUIT : entre 22h et 6h.

En France, deux indicateurs réglementaires sdigégi:
» e Laeg(6h-22h) est un niveau acoustique moyen calculélssypériode JOUR 6h-22h (la
réglementation francaise ne distingue pas de per®dIREE, comme c’est le cas pour la

directive),
* e Laeq(22h-6h) est un niveau acoustique moyen calculéasoériode NUIT 22h-6h.
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Il est & noter que les indicateurs européens, @ioainent aux indicateurs frangais, ne prennent pas
en compte la derniére réflexion sur la facade,wiegrrespond a une baisse d’environ 3 dB(A) par
rapport a une mesure réalisée devant une facadsi i Laeo(22h-6h) est égal aunLmoins 3
dB(A). Par contre, il n'y a pas de relation enteelhe(6h-22h) et le ken , puisque ces deux
indicateurs ne sont pas calculés sur la méme périod

5. Impacts sanitaires du bruit

Il est tout d'abord utile de rappeler la définitiba la santé suivant IOMS : « La santé est undé&tat
complet bien-étre physique, mental et social et gmdement un état d'absence de maladie ou
d'infirmité ». Dans ce chapitre, la distinctionas@pérée entre les effets du bruit sur la santé (au
sens restrictif) et le bruit occasionnant une géne.

1. Effets du bruit sur la santé

Effets auditifs

Les effets auditifs & la suite d’une expositionbawit sont relativement bien connus. Les effets du
bruit sur l'audition dépendent de la nocivité de beuits. Une multitude de parametres intervient :
la qualité du bruit (grave, aigu), la pureté (btarge-bande ou non, l'intensité du bruit, I'émaoge

et le rythme du bruit, la durée d'exposition, ldnéwabilité individuelle (age...), association a

d'autres expositions (vibrations, agents chimiquesy conséquences d'une exposition au bruit
peuvent étre d'une part la fatigue auditive, etitctapart la perte auditive. La fatigue auditive

correspond a un déficit temporaire d'audition gucaractérise par une diminution de la sensibilité
auditive pendant un temps limité aprés la fin dstimulation acoustique. Les pertes acoustiques,
guant a elles, sont caractérisées par leur irséibte.

D'autres effets existent, méme s'ils sont moinshgen il s'agit des acouphéenes (ou tinnitus en
anglais) et de I'hyperacousie. L'acouphéne chren@gt un bruit subjectif, entendu sans cesse, jour
et nuit, dans l'oreille ou dans la téte, sans autimulus sonore extérieur. La plupart du temps,
I'étiologie de l'acouphéne n'est pas clairementntifeée. Le choc auditif est une des causes
reconnues des acouphenes. Il en existe d'autreseyty infection virale...). Le terme
«hyperacousie» désigne quant a lui une intoléraaog bruits, méme les plus banals.
L'hyperacousie est souvent la séquelle d'un traismet acoustique et accompagne I'acouphéne
dans 40 % des cas.

Effets non-auditifs

Pour les effets non auditifs du bruit, les expéritadons mettent en évidence une variabilité
individuelle importante. Les effets suivants ordam#@oins pu étre constatés :

» effets sur les organes et les systemes humdies effets cardio-vasculaires sont souvent
mentionnés. Des essais en laboratoire ont mis iglerise les effets suivants : perturbation
de la pression artérielle, accélération du rythregpiratoire, modifications du systéme
endocrinien, troubles de la vision. lls restentergfant controversés, en particulier par
rapport aux études épidémiologiques réalisées.
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» stress Pour que ce stress se transforme néanmoins teolggie, I'exposition au bruit doit
étre a la fois longue et intense.

» baisse des performances intellectuelles d'un indivi Au travail, on peut noter une baisse
des performances (réactivité, vigilance...). Cheg enfants, le bruit journalier peut
influencer les conditions du développement intéllecet perturber l'apprentissage a I'école.

» perturbation du sommeilLa structuration du sommeil peut par exemple edifier ainsi :
augmentation du nombre de réveils pendant la dirtjnution de la durée du sommeil
profond, disparition des phases de sommeil parddokes expériences ont montré par
exemple que des pics de bruit rapprochés étaieimsngenants que des pics de bruits
éloignés. Par rapport au bruit de I'environnementparle parfois d'une accommodation :
les individus n'ont plus conscience d'étre dérapgésant leur sommeil (par le passage d'un
train par exemple). Cependant, méme apres plusaungées d'exposition a un bruit, les
réactions physiologiques a ces bruits peuvent régsurées, indépendamment du fait que
I'individu se réveille ou non. Méme si les pertuidias sur le sommeil dépendent fortement
des individus, 'OMS (Organisation mondiale dedaté) recommande les valeurs suivantes
a proximité de la téte du dormeur : 30 dB(A) eneaiv moyen, et 45 dB(A) en niveau
maximum. Ces chiffres sont néanmoins controversé&srecherche doit se poursuivre dans
ce domaine.

» |effet des basses fréquencé8-500 Hz) s'est posé plus récemment. Depuis 1&9%arle
de maladies vibroacoustiques (VAD - VibroAcoustiséases - en anglais). Ces dernieres
ont été diagnostiquées dans plusieurs catégoriefegsionnelles dont lindustrie
aéronautique. Elles constituent un probleme deésanbligue et doivent faire l'objet
d'études complémentaires.

2.  Géne: le bruit est seulement un des facteurs ex  plicatifs

Contrairement aux effets sanitaires, on ne peutnEsirer la géne avec un appareil de mesure. La
géne est estimée au travers d'enquétes de tewaiwest colteuses. De plus, les résultats d'une
enquéte se limitent souvent a un cas particuliar. &lleurs, deux enquétes entre elles ne sont
souvent pas comparables du fait des différentebadétogies employées. Malgré ces difficultés, la
recherche a permis de distinguer deux types dabelics influencant la géne: les facteurs
acoustiques et les facteurs non acoustiques.

Lesfacteurs acoustiquegpeuvent étre étudiés suivant trois grandes classes

» les facteurs liés a la naturet au bruit de la source étudieeomme : le type de source
(avion, route, train), la puissance de la souraefluctuation dans le temps, le nombre
d'événements, la présence de fréquences marquéssniveaux ke, et L, font partie des
indicateurs les plus simples mais sont aussi les fakciles a mesurer et a prévoir. C’est pour
cela gu’ils ont été retenus pour les cartes dd.brui

» les facteurs liés au bruit ambiantPlus I'écart entre le bruit ambiant et le nivesanore
d'une source particuliére est important, plus caitece est génante.

» les facteurs liés aux aspects gualitatifs des sobes indices psycho-acoustiques ont été
définis (par exemple par Zwicker), qui prennentcempte la fluctuation des sons. Ces
indices sont plus compliqués a mesurer et a prée@st pour cette raison qu’ils ne sont
pas retenus pour les cartes de bruit.
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Des courbes « dose-réponse » ont pu étre réale@es niveaux d'exposition au bruit et géne
individuelle. Cependant les corrélations entre aiwed'exposition et géne individuelle, bien que
significatives, sont relativement faibles. Aing, bruit n'expliquerait que 30 a 40 % de la géne
exprimée, et encore, en combinant plusieurs indigatacoustiques.

Lesfacteurs non acoustiqguesont découpés en deux grandes classes :
» les facteurs d'attitude le bruit est-il imposé ? Quelle est la sengibitiu sujet au bruit ? Le

sujet peut-il se protéger du bruit ? Quelle estiVdé du sujet durant I'exposition au bruit ?
Quelle perception le sujet a-t-il de son voisin@ge

» les autres facteurs facteurs socio-démographiques et de situatiga, sstuation maritale,
niveau d'éducation, activité, type de maisons, sepgssé au domicile...

La hiérarchie parmi ces facteurs non acoustiquefioee. Par exemple, certaines études montrent
gue le niveau d'éducation influe sur la géne ajois pour d'autres, il n'interfere pas. La compéexit
de l'étude des facteurs non acoustiques est éewidéin seulement, ces facteurs sont tres
nombreux, mais de plus, ils sont difficiles a lisé¢ & investiguer. Il est souvent malaisé d'obteni
des conclusions transposables a tous les cas te@éson
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Annexe 3 : Bilan de la consultation du public qui s 'est déroulée du 20

février 2012 au 20 avril 2012

Liberté + Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE LA MOSELLE
Direction Départementale des Territoires

Mission Observatoire des Territoires
et Prospectives Metz, le 24 juillet 2012
Mission Bruit

Nos réf.: DDT/Mission OTP / JL CH

Vos réf.:

Affaire suivie par : Jean-Luc CHANTRAINE
mailto:Jean-Luc.Chantraine @moselle.qgouv.fr
Tél 03 87 34 34 87 —Fax : 03 87 34 34 05

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (P~ PBE) du réseau ferroviaire

Bilan de la consultation du public qui s’est déroul ée
du 20 février 2012 au 20 avril 2012

L'élaboration du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du réseau ferroviaire élaboré par
I'Etat concerne le réseau ferroviaire des lignes dont le trafic annuel est supérieur & 60000 passages de trains
(160 trains/jour). Le PPBE a été mené en quatre étapes (voir chapitre 1.2 du PPBE).

Lors de la quatrieme et derniére étape, le document projet a été mis a la disposition du public pour
information et recueil d’observations sur les actions de prévention et de protection contre le bruit menées
depuis 1998 et envisagées entre 2008 et 2013 dans le département de la Moselle.

A lissue de cette consultation, I'approbation définitive du PPBE du réseau ferroviaire « Etat » intervient par
décision préfectorale.

Modalités de la consultation

La consultation du public prévue a I'article R572-9 du Code de I'Environnement a été menée de fagon

conjointe :

- dans le bureau de I'utilité publique et de I'environnement a la Préfecture de la Moselle

- dans le bureau d'accueil - Mission Bruit a la Direction Départementale des Territoires

- sur le Portail des Services de I'Etat dans le dossier «Plans de Prévention du Bruit dans 'Environnement»
(http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=875)

- sur le Portail des Services de I'Etat dans le dossier «Actualités» (http://moselle.gouv.fr/)

Cette consultation s’est déroulée du 20 février 2012 au 20 avril 2012.

Le document projet PPBE du réseau ferroviaire « Etat » a été mis a la disposition du public sur support papier
avec registre papier pour recueil des observations, a la Préfecture et a la Direction Départementale des
Territoires de la Moselle.
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Résultats de la consultation du PPBE du réseau ferr  oviaire « Etat »

Au total, 1 observation a été recueillie dans le registre déposé a la Direction Départementale des Territoires et
1 courrier adressé par lettre recommandée a été envoyé directement a la Direction Départementale des
Territoires.

Aucun rendez-vous n’'a été sollicité. Les usagers étaient invités a renseigner leur identité et leur adresse afin
que la réponse soit adaptée a chaque situation.

Les observations ont été faites soit par des riverains a titre individuel, soit par la Communauté
d’Agglomération de Metz Métropole représentée par Monsieur Joél Strozyna.

RAPPEL : Définition d'un PNB (cf. chapitre 2 du PPB  E)

Un point noir bruit (PNB) est un batiment sensible, qui est en particulier localisé dans une zone de bruit
critique engendrée par au moins une infrastructure de transport terrestre des réseaux routiers ou ferroviaires
nationaux et qui répond aux critéres acoustiques : les niveaux sonores en facade résultant de I'exposition au
bruit issu des infrastructures de transports terrestres du réseau national dépassent ou risquent de dépasser
au moins l'une des valeurs limites définies dans la circulaire du 25 mai 2004 :

¢ Lden-68 dB(A) pour les routes et les LGV ;

¢ Lden-73dB(A) pour les voies ferrées conventionnelles ;
¢ Ln-62dB(A) pour les routes et les LGV ;

¢ Ln-65dB(A) pour les voies ferrées conventionnelles.

et aux critéres d’antériorité  avec une date d’autorisation de construire antérieure au 6 octobre 1978. Pour la
période post-1978, le batiment doit avoir été construit avant la décision administrative de création ou de
changements des caractéristiques géométriques de la l'infrastructure située a proximité pour étre considéré
comme point noir bruit.

Ces valeurs limites concernent les batiments d'habitation ainsi que les établissements d'enseignement et de
santé. Par contre les textes de transposition francais ne fixent aucun objectif a atteindre. Ces derniers
peuvent étre fixés individuellement par chaque autorité compétente. Pour le traitement des zones exposées a
un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau routier et ferroviaire national, les objectifs de
réduction sont ceux de la politique de résorption des points noirs du bruit. lls s'appliquent dans le strict
respect du principe d'antériorité.

Ainsi, tous les batiments se trouvant dans une zone de bruit critique ne peuvent pas tous étre considérés
comme des points noirs bruit (PNB).

RAPPEL : Objectif du Grenelle de I'Environnement fa  ce au bruit

Comme le rappelle le Grenelle de I'Environnement, la résorption des PNB a pour objectif premier de traiter
les problémes de santé publique liés au bruit, en particulier ceux liés a la perturbation du sommeil, et donc de
garantir une quiétude suffisante a l'intérieur des logements. Il ne s'agit pas d'assurer un confort a l'usager
dans toutes ses activités quotidiennes et notamment a I'extérieur de son logement.

RAPPEL : Prise en compte des zones calmes :
Par nature les abords des grandes infrastructures de transports terrestres des réseaux routiers ou ferroviaires
nationaux constituent des secteurs acoustiquement altérés pour lesquels I'ambition de 'autorité compétente
n'est pas la sauvegarde de zones calmes mais la réduction des nuisances pour les riverains jusqu’a des
niveaux acceptables.
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Réponses aux observations émises lors de la consult ation du public rédigées par la DDT en
collaboration avec le CETE de I'Est et le gestionna ire des infrastructures ferroviaires.

Le CETE de I'Est et le gestionnaire des infrastructures ferroviaires (Réseaux Ferrés de France) ont été
sollicités pour contribuer a la rédaction des réponses qui ont été apportées pour chacune des observations
recueillies dans le registre déposé a la Direction Départementale des Territoires ou adressées par lettre
recommandée.

> Question de M. et Mme Werbes _ a propos des trains de marchandises, du remplacement des traverses en
bois et du constat d’'un niveau de bruit élevé sur la commune de Montigny les Metz,

> Réponse de la DDT_: En principe, le remplacement des traverses en bois par des traverses en bétons
réduit le bruit de 3dB(A) en moyenne sur des sections «roulantes» ce qui correspond a une réduction du bruit
de moitié. Les nuisances sonores que vous subissez néanmoins sur la commune de Montigny les Metz sont
proportionnelles au trafic important circulant sur la ligne 89000.

Cependant, je tiens a vous informer que la politique de traitement des Points Noirs du Bruit chez Réseau
Ferré de France est nationale, les actions de résorption sont engagées aux endroits ou les nuisances
acoustiques sont d’'une part les plus importantes et d’autre part concernent le plus grand nombre de riverains.
Ces actions sont menées en partenariat avec les collectivités locales et TADEME. La commune de Montigny
les Metz ne fait pour l'instant pas partie du programme des résorptions prioritaires nationales.

Néanmoins, une étude préliminaire pour la résorption des PNB va étre menée sur les communes de Metz et
Montigny les Metz afin d'identifier plus finement les batiments Point Noir du Bruit.

> Question de la CA de Metz-Métropole _ — DDAD — M. Strozyna Conseiller délégué a propos du Secteur
entre Metz-gare et Montigny les Metz,

> Réponse de la DDT _: La cartographie du bruit et le PPBE visés lors de la premiére échéance concerne
uniquement les grandes infrastructures les voies ferrées de plus de 60 000 passages de trains par an. Ce
secteur ne figure donc pas dans le PPBE des grandes infrastructures. Il peut par contre étre concerné par le
PPBE 1ére échéance de l'agglomération de Metz-Métropole ou toutes les sources sans seuil de trafic sont
cartographiées.

> Question de la CA de Metz-Métropole  — DDAD — M. Strozyna Conseiller délégué a propos de la Multi-
exposition au bruit

> Réponse de la DDT : Le CETE de I'Est précise qu’au niveau des secteurs en multi-exposition, une zone
route Etat/fer a été identifiée dans le chapitre 3 du PPBE relatif aux principaux résultats du diagnostic.
Toutefois étant donné la cartographie limitée a des seuils de trafic des cartes grandes infrastructures, cette
thématique et sujet de la multi-exposition doit étre traitée dans le cadre des PPBE agglomération ou toutes
les infrastructures routiéres, ferroviaires, aériennes et industrielles sont cartographiées.

En terme de méthodologie, il n’existe a 'heure actuelle aucun consensus sur un indicateur qui permette de
prendre en compte la géne résultante. C’est pour cette raison que la directive européenne impose de réaliser
une carte de bruit par type de source mais n'exige pas de carte de bruit de niveaux cumulés.

Toutefois, les habitations dont les valeurs limites route et fer sont dépassées peuvent étre prises en compte
et peuvent étre traitées dans le cadre du PPBE agglomération ou au contraire du PPBE grande infrastructure
toutes les sources routieres, ferroviaires, aériennes, et industrielles sont cartographiées.

Il est donc plus opportun de traiter ces sujets au niveau du PPBE des agglomérations.
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> Question de la CA de Metz-Métropole — DDAD — M. Strozyna Conseiller délégué a propos de la Zone
calme

> Réponse de la DDT : Le CETE de I'Est précise qu'il faut distinguer les «zones calmes urbaines» des
«zones calmes naturelles». Comme précisé dans le PPBE, sur des territoires plus «ordinaires», si une
autorité compétente sur une agglomération décide de classer des parties de territoires méme suffisamment
éloignées des grandes infrastructures du réseau national en «zones de calme, il est possible que la
sauvegarde de ces zones conduise a des mesures de préservation a mettre a I'actif d'un gestionnaire d'une
infrastructure du réseau national et notamment dans le cas présent RFF.

L'agglomération de Metz au sens INSEE était concernée lors de I'échéance de 2007 par la réalisation des
Cartes de Bruit des agglomérations. Si une autorité choisit lors de 'échéance de 2007 de préserver des
«zones calmes», situées sous linfluence potentielle des sources ferroviaires relevant de la gestion de I'Etat,
des mesures spécifiques pourraient alors étre prises au titre du Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) de I'Etat.

> Question de la CA de Metz-Métropole _ — DDAD — M. Strozyna Conseiller délégué a propos de I'Ecran
antibruit du quartier de 'amphithéatre :

> Réponse de la DDT _: Cet écran a en effet été financé au titre des équipements publics de la zone
d’aménagement concerté du Quartier de Amphithéatre portée par Metz-Métropole. Il a tout de méme été
mentionné car c’est un ouvrage qui réduit 'impact du bruit ferroviaire sur le voisinage au droit d’'une ligne
concernée par ce PPBE.

Conclusion

En conclusion, et aprés analyse des réponses fournies a chaque observation dans cette partie qui figurera en
annexe du plan, le projet de PPBE du réseau ferroviaire de I'Etat soumis a la consultation du public du 20
février 2012 au 20 avril 201 présenté au Comité de Pilotage du Bruit du 27 juin 2012, peut étre approuveé
sans autre maodification.

Annexe 1 : Avis de mise a disposition du public du 31 janvier 2012

Annexe 2 : Avis paru dans le Républicain Lorrain du 1" février 2012

Annexe 3 : Avis sur Portail des services de 'Etat dans le dossier «Actualités»

du 20 février 2012 au 20 avril 2012 (http://moselle.gouv.fr)

Annexe 4 : Avis sur Portail des services de 'Etat dans le dossier «Plans de Prévention

du Bruit dans 'Environnement» (http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=875)

Annexe 5 : Observations formulées dans le registre déposé a la DDT %2

Annexe 6 : Observations transmises par lettre recommandée a la DDT 2/2

Annexe 7 : Copie de la réponse faite par le directeur de la DDT aux observations formulées dans le registre
déposé ala DDT 1/2

Annexe 8 : Copie de la réponse faite par le directeur de la DDT aux observations transmises par lettre
recommandée a la DDT 2/2
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Annexe 1 : Avis de mise a disposition du public du Annexe 2 : Avis paru dans le Républicain Lorrain
31 janvier 2012 du 1 février 2012
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Annexe 4 : Avis sur Portail des services de I'Etat dans le dossier « Plans de Prévention du Bruit dans
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Annexe 5 : Observations formulées dans le registre déposé ala DDT 1/2
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mandée a la DDT 2/2

Annexe 6 : Observations transmises par lettre recom
I -
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COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION 2~

Péle Environnement et Développement Durable DIREC DEPAR’ "ALE DE:! N
Dimetion 4U Déveinpoaomont ot oe Pamdnocant SIRECTION DEPARTEMENT: S En espérant que ces éléments compléteront utiement le projet de Plan de Prévention du Bruit dans
e e par Maranns PERRIN Mission Brit IEnvironnement du- réseau ferroviaire, je vous prie d'agréer, Monsieur, lassurance de ma
T.0387397837 17, quai Paul Wiltzer considération distinguée.
mperin@metzmetropole.fr Bolte postale 31035
En rocommands avec accusé de réception 57036 METZ cedex 1
Pour le Président
Al'attention de M. Jean-Luc CHANTRAINE Le Conseiller délegue
Wetz, le i i
18 AR 200

Jogl STROZYNA

Maire de FEY
OBJET : Consultation du public pour le projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement

(PPBE) du réseau ferroviaire

PJ:  Cartographies des batiments habités et sensibles soumis a des dépassements de seuils

Monsieur, réglementaires pour le bruit routier etlou ferroviaire en Lden, Ln et Lden-Ln pour les communes de
Metz et Montigny-lés-Metz, soit 6 cartes
Je tiens tout d'abord & vous remercier de m’avoir transmis personnellement le projet de Plan de Vues aériennes des sites de multi-exposition

Prévention du Bruit dans IEnvironnement du réseau ferroviaire dans le cadre de sa phase de mise &
consultation du public. Sa lecture m'améne & vous faire part de plusieurs observations et
compléments dinformation

RECOMMANDE

7
Le PPBE du réseau ferroviaire ne conceme que les infrastructures dont le trafic est supériour & AVECIAIECRRERERTIH §
160 trains par jour, soit les lignes 89000, d'Amaville & Montigny-lés-Metz, et 180000 de Metz gare aetenoi: 1A 070 397 1820 3
centrale & la gare de Thionville. Ainsi, le trongon entre Metz gare centrale et Montigny-lés-Metz ne I” I"" I "”II“ "l I ||| ”I“I I[" |||
fait pas lobjet de mesures de prévention contre le bruit alors que la démarche de PPBE de Metz &*\
Metropole nous a permis d'identifier de nombreux batiments sensibles ou habités soumis & des 2 —

dépassements de seull du bruit ferroviaire, aussi bien de jour que de nuit (cf cartographies ci-
jointes des batiments habités et sensibles soumis & des dépassements de seuils réglementaires
pour le bruit routier et/ou ferroviaire en Lden, Ln et Lden-Ln pour les communes de Metz et
Montigny-lés-Metz) ;

~ Je metonne que Ia question de la multi-exposition Mait pas été posée. En effet, dans le cadre de
Iélaboration des cartes stratégiques du bruit de Metz Métropole, nous avons pu identifier de
nombreux sites soumis & une multi-exposition des bruits ferroviaire et routier, notamment & Ars-
lle, B Martin, Longeville-tés-Metz, Metz, Montigny-lés-Metz, Moulins-iés-Metz et

Woippy (cf vues aériennes des sites de multi-exposition ci-jointes) ;

— Bien que la notion de zone calme nécessite une implication particuliére des habitants et des élus
locaux, il aurait pu étre intéressant que soient identifiées des zones situées en bordure, ou &
proximité du réseau ferré, pour lesquelles une certaine quiétude mériterait d'étre maintenue ;

~ Je me permets enfin de préciser que 'écran anti-bruit réalisé & proximité du Jardin de la Seille a
&té finance au titre des équipements publics de la Zone d’Aménagement Concerté du Quartier de
IAmphitheatre portée par Metz Métropole.

METZ METROPOLE COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION .

HARMONY PARK | 11 bd Solidarits | BP 55025 | 57071 METZ CEDEX 3 METZ METROPOLE COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION

703872010 00| F. 03 87 20 10 29 | www.metzmatropole.fr HARMONY PARK | 11 bd Solidarié | BP 55025 | 57071 METZ CEDEX 3
T.0387201000 | F. 03 87 2010 29 | www.metzmetropalo.fr
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Annexe 7 : Copie de la réponse faite par le directe
registre déposé a la DDT 1/2

ur de la DDT aux observations formulées dans le

REPURLIGUE FRARGAISE
PREFET DE LA MOSELLE

Direction Départementale des Territoires

Mission Observatoire des Territoires

P e
Mo Metz. e 8 uin 2012

Nos réf: BOT/Mission CTP /L GH Le directeur départemental
Vs réf,:

Affaire suivie par : Jeon-Lue CHANTRAINE &

Tl 0367 34 54 87 - Fax - (53,67 34 34 05 Vit Mg WERBES,

17 rue du chemin de fer

57950 MONTIGNY LES METZ

Objet:  Plan de wfion du Bruit dans I (PPBE) du réseau ferroviaire

PJ,:
Rl

Vios remarques inscrites dans le registre de la Direction Départementale des Territoires

Madame, Monsieur,

Vous avez mentionné des remarques sur le registre mis @ disposition du pubiic @ la Direction
Départementale des Territcires de la Moselle, dans le cadre de la consultation réalisée du 20 février au 20
avril 2012 relative au peajet de Plan de Prévention du Bruit dans [Environnement (PPEE) des grandes
infrastiuctures de transports feroviaies de IEtat

Sur la question & propos des Irains de marchandises, du rempiacement des traverses en bois et du
constat d'un niveau o8 bruit &levé sur [a communa de Mantigny les M

Jal Thonneur de porter 4 votre connaissanca les informations suivantes

- En principe, le remplacement des traverses en bois par des traverses en bétons réduit le bruit de 3dBiA)
‘en moyenne sur des sections aroulantess ce qui correspond & une réduction du brult de moitié, Les
nuisances soncres que vous subissez néanmoins sur la commune de Montigny les Metz sant
proporticnnelles au trafic important circulant sur la ligne BI000

Cependant, je tiens & vous informer que la poliiique de traitement des Points Nairs du Biuit chez Réseau
Ferré de France est nationale, les sctions de résorption sont engagées sux endroits ol les nuisances:
acoustiques sont d'une part les plus importantes el daulre part concemnent le plus grand nombre de
riverains, Ces actions sont menées en partenariat avec les collectivités locales et FTADEME. La commune
de Montigny les Metz ne fal pour linstanl pas parie du programme des résarptions prioritaires
nationales.

Néanmoins, une élude préliminaire pour Ia résorption des PNB va étre menéa sur les communes de
Metz et Mortigny les Metz afin didentifier plus finement les batimants Point Noir du Brult,
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Ristauy Fomés S0 France g8t lo gestonnaine du résesu lerroviain. Poul obtenir des informations
complamentaires sur le bruit générd par ces Infrastructures, je vous invite & prendre coract avec ca
service. Ainsi, vous pourrez oblen loules les précisions nécessaires auprés de la direction de Résesur
Femés de France 15, rue des Francs-Bourgeals & 87002 Sirasbourg Cedax.

Javous prie dagroee, Madarme, Monsiour, I'sssurance de ma consdération distingube.

Le Directeur Dépﬂﬂﬂmﬂ plnl
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Objet: Plan de Prévention du Bruit dans NEnvironnement (PPBE) du réseau ferroviaire

P

e : Vos rées parleltre & la Diroction s Territores

Mensiewr le Président,

Vous miavez sdressé des remarques cans une |etre recommandés lors de la mis & disposiion du public
4 a Direction Départementale des Tenitoires de la Mosella, dons e cadre de fa consultation ibalisée du
20 fwier au 20 avril 2012 selstive au projet de Plan de Prévention du Bruit dans [Emvirennemant (PPBE)
e grandes infrestructures o8 ranspons flamowvialres de TEL

Sur |a question & popos du Secteur entre Metz-gare et Montigny les Metz,
wous menfionnez que T trongon entre Melz gare centrale e Monligmy-ds-Metz ne fail pas lobjet de
mesures de prévention coatro b bruit alors qua ia démarche de PPBE de Metz Méropale nous a permis
didentifier de nombrews bliments sensibles ou habités scumis § des dépassements de seul du bruit
fertowiaire, Buss bien da jour qu de nuit

Jai [honneur de porter & voire connassance les informafions SUVEntes
- La cartngraphis du bruit &t | FPEE visés lors g |5 premiére ohéance conceme Uniquement ks
orendes infrastructures |és voles fambes de pius do B0 000 passages do trains per an. Ca secteur
e Ngues donc pas dans & PPE ces grandes Inasiructures. fl peut par conte e conosrné par
e PPBE 1ér8 i 001 10uled 188 SOUTes SHNE Seull de
Irafic sonl canographites

Sur la question & propos de 1 Multi-axposition au bruil

Vous mentionnez que |a question da k3 muli-exposition 1's pas &é posée En effet, dans |e cade de
I'tiabreation des cares stratégiques du bruil de Metz Métropcis, nous avors pu idantiber de nombiteux
5465 500 i Lne Mult-exposition des bruits frroviairs et routier, notamment & ‘Ars-sur-Moselle, Ban-
Sani-Martin, Longeville-lés-Metz. Metz. Martigny-Is-Metz, Moulins-lés-Metz et Wolppy.
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Jal Ihonneur de porter & valre connaissance les Informations suivantes :
- Le CETE de 'Est prébcise qu'au niveau des secteurs 0 mulll-eaposiion, une zone route Etatiler
a été dentifiée dans lo chapdne 3 du PPBE ralatif aux principaux résultats du dagnostic, Toutefois
étand donné la cariographie kmitée & des seulls o8 irafic des carles prandes mirastructures, calte
thématique ot suet de I multi-exposition doit étre trailée dans s cadre des PPEE agglomération
0is toutes les infrasinuciures rouliéres, feovisines, aésbennes ef indusirnelies sant cartographites
En tarme de mishodalagie, || n'existe  Meurs acuslle auoun consensus suwr e indicalewr qui
permette de prandre an compte la géne résultanta. C'est pour ocefte raison que ki dvective
européenna impose de réaliser une cane de bruft par type da source mais n'exige pas de carte de
bt de Aivesux cumulés
Toutelois, jes habitations dont les valaurs limites routa ot fer sont depassées peuvent élie frises
0 comple e peuvent 4ire irsitées duns e cadre du PPBE sgglomérstion ol au coniraire du
PPBE grands infratructure toutes los sources routidres, ferrovilires, sériennes. e industrisfies
00t carlographiées
Il et done plus opportun da traiter cos suets au niveau du PPBE des agglomémtions.

Sur la question & prapos o la Zone calme
Vous mentionnez que bien que |s nofion de zons calme nécesste une mplication particulibre das
habitats ol des Hus loaux, § auall pu Blre itéressant que solent identiiées des zones stuées en
bardurs, ou & proximité du résaau famf, pou lesquelies un cartaing quittude mérterait d'Bte mintenue

o Ihanneur de parter i volie connaissance kes inormations sulvntes |
- Le CETE de IEst précse qut faul distnguer les szones calmes whainess des xzones caimes
naturelless Comme précisé dans |e PPBE, sur des temiloires pius acrdinairess, i une autorité
compétente sur we sgpiomératon décide de classer des paries de terriices méme
suffisamment #inignées 588 grandes InfrasiTuCtUIEs Oy 1éseay national en «zones de caimes, i
et pessible que 18 Sauveganse de ces Z0nes CONLSE & es MESUTES dé prEsevabon i metre &
tactif dun gestionnaire dune infrastructure du réseau nabonal et notamMEnt dans o cas présant

RFF.
L'sgglomération de Metz au sens INSEE &tait concaméa lors de échéance de 2007 par 13
m\lr-ulu des Cartes de Brul des agglomérations. Si une autorté choss lors da [échéance de
du préserver des ezones cobmoss, sihubos sous linfuence polentiell ges sources
farmsuas ralevant de la gastion de Etet, des mesures spacifigues pourrsiant alons Bre prisas
au Hire 8 Plan dhe Préwention du Brut dons IEmonnement (PPBE) de IEtal
Sur Ia question & propcs de FEcren antibruit du quartier da 'amphithéstre
Vous précises que Mcran anti-beuil réalisé A proximité cu Jardin de fa Seille, a &8 financk au e des
publics da |a Zone Concarté du Quartier de Amphithédtre portbe par Metz

Métropole
Jai Phenneur de porter & vatre connaissance ies informations submrfes
- Cet écran @ en efief &2 finance au lire des éguipsments publics de a zone d eménagement
concend du Quarlier de TAMpAiingdtre portbe par Metz-Mitropale 11 @ toul de méme &é
menfionné car Cest un cuviage qui rédul fimpect du bruit feroviaire sur de vorsinage au drot
d'une ligne concemée par os PPBE
Résenux Farés de Franos est g pestwanmre du résesy fampovisirs. Pour abtens das informations:
complamentaires sur b bruil Qngsd par cos infrastructures, j& wouS invie & prendre cantct avee ce
service. AEl, VOUS pourTez oban toules Jes récisions nécessaires suprés da 1a direction de Réseauy
Fenés de France 15, ue des Francs-Bouwpesis 4 67062 Strasbourg Cadex

Je vous prie d'agréer, Monsisur I Présidant, I'expression de ma considération detinguée

Le Diww;_n_?pfuj:mﬁmjfd]xrnt
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